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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@) Hydraulisches Turscharnier 

(g) Ein Turscharnier weist eine hydraulische Verzogerungs- 
vorrichtung auf. die den Schlie&vorgang ainer Tur dampft 
und die einen Zyiinderkorper hat, der ein Paar zylindrischer 
Raume und einen Zwischenlangsdurchgang begrenrt, der 
zwischen den zylindrischen Raumen vorgesehen ist und sie 
verbindet, Eine Flugeleinheit ist in jedem der zylindrischen 
Raume vorgesehen und hat einen Flugel, der etn Langsspiel 
mit einer inneren Oberflache des Zylinderkorpers definiert. 
Prallplatten orstrecken sich langs und jeweils in die zylindri- 
schen Raume hinein und sind zwischen dem Durchgang und 
jeweils einer der Flugeteinheiten angeordnet. Ein Absperr- 
schteber .ist in dem Durchgang zwischen den Prallplatten 
vorgesehen. Die Flugeleinheiten sind betatigbar mit der 
Tiirbewegung verbunden. um so den Absperrschieber zu 
^ offnen, damit Hydraulikfluid durch den Durchgang wahrend 
eines Turoffnungsvorganges fliel^en kann. und um so den 
^ Absperrschieber zu sch)ie&en. um zu verhinderh. daft das 
Hydraulikfluid durch den Durchgang flieBt, und um zu 
> eriauben. daH das Hydraulikfluid nur durch das Spiel flieSt, 
um die 8ewegung der Flugeleinheiten wahrend eines Tur- 
schlie&vorganges zu verzogern. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Turschamier, ins- 
besondere auf ein hydraulisches Turschamier; das den 
SchlieBvorgang einer Tur abdampfen kann, wahrend 
geringer Widerstand einer Turoffnungsbewegung ge- 
wahrieistet wird. 

Hydraulische Turscharniere, die den SchlieBvorgang 
einer Tur abdampfen konnen, sind im Stand der Technik 
bekannt. Gewohnliche hydraulische Turscharniere brin- 
gen jedoch der Offnungsbewegung der Tur einen Wi- 
derstand entgegen. was es unbequem macht, selbige zu 
offnen. 

Es ist das Ziel der Erfindung, ein hydraulisches Tur- 
schamier bereitzustellen, das den SchlieBvorgang einer 
Tiir abdampfen kann. wahrend geringer Widerstand, 
wenn uberhaupt vorhanden, einer Turoffnungsbewe- 
gung gewahrleistet wird 

DemgemaB weist die bevorzugte Ausfuhrungsform 
eines hydraulischen Tiirscharniers der Erfindung auf: 
einen Scharnierstift; 

ein siationares Scharnierblatt. das an dem Scharnierstift 
befestigt und angepaflt ist. urn an einem Turrahmen 
befestigi zu werden; 

ein drehbares Scharnierblatt, das drehbar an dem Schar- 
nierstift montiert und aufgewickelt ist, um an einer Tiir 
betestigt zu werden; 

eine Torsionsfederbaugruppe. die an den Scharnierstift 
montiert und aufgewickelt wird. wenn die Tur aus einer 
geschlossenen Position in eine offene Position relativ zu 
dem Turrahmen bewegt wird, um so eine Kraft zum 
automatischen ZuriickhoIen der Tur in die geschlossene 
Position bereitzustellen; 

eine Ubertragungseinheit^ die aufweist: ein statisches 
Zahnrad, das axial montiert ist und stationar relativ zu 
dem Scharnierstift ist; eine erste Zahnradeinrichtung. 
die mit dem statischen Zahnrad kammt und sich in eine 
erste Richtung relativ zu dem statischen Zahnrad dreht. 
wenn die Tur sich in Richtung der offenen Position be- 
vvegt, und in eine zweite Richtung, wenn die Tur sich in 
die geschlossene Position bewegt; und eine zweite Ge- 
triebeeinrichtung. die mit der ersten Getriebeeinrich- 
tung kammt und sich in eine Richtung entgegengesetzt 
zu der ersten Zahnradeinrichtung dreht; und 
eine hydraulische Verzogerungsvorrichtung, die auf- 
weist: einen Zylinderkorper; der einen Fluidbetriebs- 
raum begrenzt. um darin ein hydraulisches Fluid aufzu- 
nehmen. wobei der Fluidbetriebsraum einen ersten und 
einen zweiten sich langs erstreckenden zylindrischen 
Raum und eine Zwischenlangspassage bzw. einen 
-durchgang aufweist, die zwischen den zylindrischen 
Raumen vorgesehen ist und die zylindrischen Raume 
verbindei; einen ersten Zahnradachsbolzen, der sich 
axial in den ersten zylindrischen Raum hineinerstreckt 
und sich mit der zweiten Zahnradeinrichtung dreht; ei- 
nen zweiten Zahnradachsbolzen, der sich axial in den 
zweiten zylindrischen Raum hineinerstreckt; eine dritie 
Zahnradeinrichtung. die an dem ersten Zahnradachsbol- 
zen vorgesehen ist und sich mit ihm dreht; eine vierte 
Zahnradeinrichtung, die an dem zweiten. Zahnradachs- 
bolzen vorgesehen ist und mit der dritten Zahnradein- 
richtung kammt. um so den zweiten Zahnradachsbolzen 
in eine Richtung entgegengesetzt zu dem ersten Zahn- 
radachsbolzen zu drehen; ein Paar Fliigeleinheiten, wo- 
bei jede der Fliigeleinheiten in jeweils einem der zylin- 
drischen Raume vorgesehen ist und einen rohrenformi- 
gen Abschniti hat, der eingreift in und sich dreht mil 
jeweils einem der ersten und der zweiten Zahnradachs- 
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bolzen, wobei jede der Flugeleinheiten des weiteren ein 
Flugelblatt hat, das sich radial nach auBen von jeweils 
einem des ersten und des zweiten Zahnradachsbolzens 
erstreckt und das ein Langsspiel definiert mit einer inne- 
ren Oberflache des Zylinderkorpers; ein Paar Prallplat- 
ten, die sich langs in jeweils einen der ersten und der 
zweiten zylindrischen Raume hineinerstrecken. wobei 
jede der Prallplaiten zwischen dem Durchgang und je- 
weils einer der Flugeleinheiten angeordnet ist, wobei die 
Prallplatten im wesentiichen bogenformig im Qiier- 
schnitt sind und voneinander wegzeigen; und eine Ab- 
sperrschiebereinrichtung, die in dem Durchgang zwi- 
schen den Prallplatten vorgesehen ist; 
eine Drehung der ersten Zahnradeinrichtung in der er- 
15 sten Richtung, wodurch die Flugeleinheiten das hydrau- 
lische Fluid in Richtung einer Seite der Absperrschiebe- 
reinrichtung richtet, um die Absperrschiebereinrichtung 
zu offnen und zu eriauben, dafi das hydraulische Fluid 
durch den Durchgang flieflt. wenn sich die Tur in Rich- 
20 tung der offenen Position bewegt; 

eine Drehung der ersten Zahnradeinrichtung in die 
zweite Richtung, wodurch die Fliigeleinheiten das hy- 
draulische Fluid in Richtung der anderen Seite der Ab- 
sperrschiebereinrichtung richtet, um die Absperrschie- 
25 bereinrichtung zu schlieBen, um dadurch zu verhindern. 
daB das hydraulische Fluid durch den Durchgang flieBt. 
und um zu eriauben, daB das hydraulische Fluid nur 
durch das Spiel zwischen den FlQgeleinheiten und der 
inneren Oberflache des Zylinderkorpers stromt, um die 
30 Bewegung der Fliigeleinheiten zu verzogern, wenn sich 
die Tiir in Richtung der geschlossenen Position bewegt. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung wer- 
den deutlich in der nachfoigenden detaillierten Be- 
schreibung der bevorzugten Ausfuhrungsform unter 
35 Bezugnahme auf die beigefiigte Zeichnung, in der: 

Fig. lA und IB fragmentarisch auseinandergebaute 
Ansichten der bevorzugten Ausfuhrungsform eines Tiir- 
scharniers gemaB der Erfindung sind; 

Fig. 2 eine Darstellung der bevorzugten Ausfuh- 
40 rungsform ist, die ihren Zusammenbau zeigt; 

Fig. 3 eine Draufsicht der bevorzugten Ausfuhrungs- 
form isi, wenn es an einer Tur und einem Turrahmen 
montiert ist; 
Fig. 4 ein IV-I V Schnitt von Fig. 2 ist; 
Fig. 5 eine Draufsicht einer hydraulischen Verzoge- 
rungsvorrichtung der bevorzugten Ausfuhrungsform 
ist; 

Fig. 6 ein VI-VI Schnitt von Fig. 5 ist; und 
Fig. 7 ein VII-VII Schnitt von Fig. 2 ist. 
Bezugnehmend auf Fig. lA, IB, 2 und 3 wird die be- 
vorzugte Ausfuhrungsform eines hydraulischen Tur- 
scharniers gemaB der Erfindung gezeigt, die aufweist: 
ein stationares Scharnierblatt 10, ein drehbares Schar- 
nierblatt 1.1, einen Scharnierstift 12. eine Obertragungs- 
einheit 2, eine Torsionsfederbaugruppe 3, eine Gehause- 
einheit 4, eine Zahnradbaugruppe 15, einen ersten Zahn- 
radachsbolzen 13, einen zweiten Zahnradachsbolzen 14. 
einen dritten Zahnradachsbolzen 19, eine Verbindungs- 
spangeneinheit 5, eine hydraulische Verzogerungsvor- 
richtung 6 und ein Paar Montiereinheiten 9. 

Die Scharnierblatter 10, 11 haben Gelenke, die durch 
den Gelenkstift 12 miteinander verbunden sind Das sta- 
tionare Scharnierblatt 10 ist an einem Tiirrahmen 71 
befestigt, wahrend das drehbare Scharnierbiati 11 an 
einer Tur 70 befestigt ist. Ein Eingriffsstift 121 wird ver- 
wendet. um eines der Gelenke des Scharnierblattes 10 
an dem Scharnierstift 12 zu befestigen, um dadurch die 
Drehung des Scharnierblattes 10 relativ zu dem Schar- 
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nierstift 12 zu verhihdern. Der obere Endabschniit \2 
des Scharnierstifies 12 hat einen Querschnitt, der als ein 
JCreissegment ausgebildet ist, und hat des weiteren ein 
daran ausgebildetes auBeres Schraubengewinde 123. 

Die Obertragungseinheit 2 weist ein staiisches Zahn- 5 
rad 21 und ein erstes und ein zweites angetriebenes 
Zahnrad 22, 23 auf. Das statische Zahnrad 21 ist mit 
einer zentralen Bohrung 211 versehen. die eine GroBe 
und eine Form hat, die dem Querschnitt des oberen 
Endabschnittes 121 des Schamierbolzens 12 entspricht. 10 
Das statische Zahnrad 21 ist an dem oberen Endab- 
schnitt 121 vorgesehen und ist deshalb stationar relativ 
zu dem Scharnierstifi 12. Das erste und das zweite ange« 
iriebene Zahnrad 22, 23 kammen mit dem statischen 
Zahnrad 21. 15 

Die Torsionsfederbaugruppe 3 ist an dem oberen 
Endabschnitt 121 des Scharnierstiftes 12 vorgesehen 
und weist eine horizontal sich erstreckende Auflage- 
platte 30. einen drehbaren Kragen 31, eine Torsionsfe- 
der 32, einen stationaren Kragen 33, eine Mutter 34 und 20 
einen Steuerstift 35 auf. Die Auflageplatte 30 ist mit 
einem Paar beabstandeter Offnungen 301, 302 ausgebil- 
det. Der obere Endabschnitt 121 des Scharnierstiftes 12 
geht durch die Offnung 301 hindurch. Die Auflageplatte 
30 ist des weiteren mit einem nach oben stehenden Vor- 25 
sprung 303 neben der Offnung 301 versehen. Der dreh- 
bare Kragen 31 ist auf der Auflageplatte 30 vorgesehen 
und ist ein zylindrischer Korper; der mit einer nach oben 
gehenden Durchgangsbohrung 310 zum Aufnehmen des 
oberen Endabschnittes 121 da hindurch ausgebildet ist. 30 
Der drehbare Kragen 31 hat des weiteren eine Obersei- 
te, die mit einem exzentrischen nach oben stehenden 
Vorsprung 311 versehen ist, und eine Vielzahl von radial 
sich erstreckenden und winklig beabstandeter Bohrun- 
gen 312. Die Torsionsfeder 32 umgibt den oberen End- 35 
abschnitt 121 und hat ein unteres Ende, das an dem nach 
oben stehenden Vorsprung 311 befestigt ist. Der statio- 
nare Kragen 33 ist mit einer zentralen Bohrung 330 
ausgebildet, die eine GroBe und eine Form hat, die dem 
Querschnitt des oberen Endabschnittes 121 entspricht 40 
und ist auf dem obeiren Endabschnitt 121 auf der Tor- 
sionsfeder 12 vorgesehen. Das obere Ende der Torsions- 
feder 32 ist an einem nach unten sich erstreckenden 
Vorsprung 331 befestigt. der an dem stationaren Kragen 
33 ausgebildet ist. Die Mutter 34 greift in das auQere 45 
Schraubengewinde 123 des oberen Endabschnittes 121, 
um so die Kragen 31, 33 und die Torsionsfeder 32 daran 
zu halten. Der Steuerstift 35 ist in eine ausgewahlte der 
Bohrungen 312 eingefugt. Die Torsionsfederbaugruppe 
3 stellt die Kraft bereit, die benotigt wird, um die Tiir zu 50 
schlieBen, wenn die Tur geoffnet wird, wie detailliert in 
den nachfolgenden Absatzen beschrieben werden wird. 
Die Kraft der Torsionsfederbaugruppe 3 kann durch 
Variieren der Position des Steuerstiftes 35 relativ zu den 
Bohrungen 312 variiert werden. 55 

Die Gehauseeinheit 4 weist ein Zylindergehause 42 
und eine Zahnradabstutzung 43 auf, die ein offenes obe- 
res Ende des Zylindergehauses 42 abdeckt. Das Zylin- 
dergehause 42 begrenzt einen aufnehmenden Raum 421 
und ist mit einem FluideinlaB 422 ausgebildet. Ein Zylin- 60 
derkorper 61 der hydraulischen Verzogerungsvorrich- 
tung 6 ist im Innern des aufnehmenden Raumes 421 
vorgesehen. Ein Zahnradgehause 151 der Zahnradbau- 
gruppe 15 ist auf dem Zylinderkorper 61 im Innern des 
aufnehmenden Raumes 421 vorgesehen. Ein Boizen 72 55 
und eine Mutter 73 werden verwendet, um das Zylinder- 
gehause 42 und die Zahnradabstutzung 43 zu verbinden, 
um so die Zahnradbaugruppe 15 und die hydraulische 



Verzogerungsvorrichtung 6 in der Gehauseeinheit 4 zu 
halten. Der Zylinderkorper 61 hat ein offenes oberes 
Ende, das mit einer peripheren Nut 614 ausgebildet ist. 
Das Zahnradgehause 151 hat eine nach unten gerichtete 
periphere Lippe 1513, die auf einer Bodenseite davon 
ausgebildet ist und in der peripheren Nut 614 aufge- 
nommen wird, um so in das Zahnradgehause 151 und 
den Zylinderkorper 61 einzugreifen. Eine Abdeckplatte 
44 ist an einem offenen oberen Ende des Zahnradgehau* 
ses 151 vorgesehen. Das obere Ende des Zahnradgehau- 
ses 151 ist mit einer peripheren Nut 1514 ausgebildet, 
die eine periphere nach unten gerichtete Lippe 440 der 
Abdeckplatte 44 aufnimmt. um dadurch die Abdeckplat- 
te 44 an das Getriebegehause 151 zu befestigen. Die 
Abdeckplatte 44 ist des weiteren mil einem Paar beab- 
standeter nach oben sich erstreckender rohrenformiger 
Schafte 441, 442 und einer Zugriffs6ffnung443 ausgebil- 
det, um Zugriff zu dem Zahnradgehause 151 zu haben. 

Die Zahnradabstutzung 43 hat einen nach unten sich 
erstreckenden rohrenformigen Abschnitt 431, der sich 
in den aufnehmenden Raum 421 hineinerstreckt und der 
an die Peripherie der Deckelplatte 44 stoBt Die Zahn- 
radabstutzung 43 und die Deckelplatte 44 definieren in 
zusammenwirkender Weise eine Kammer 45 dazwi- 
schen. Der rohrenformige Abschnitt 431 ist mit einer 
Cffnung 430 versehen, die mit dem FluideinlaB 422 aus- 
gerichtet ist. Die Zahnradabstutzung 43 ist des weiteren 
mit einem oberen und einem unteren Achsbolzensitz 
432, der mit dem rohrenformigen Schaft 442 ausgerich- 
tet ist, und einer Achsbolzenoffnung 433 ausgebildet, 
der mit dem rohrenformigen Schaft 441 ausgerichtet ist. 
Die Zahnradabstutzung 43 hat des weiteren einen nach 
oben gerichteten Wandabschnitt 434 und eine angeho- 
bene Barriere 4331, die neben einem oberen. Ende des 
rohrenformigen Abschnittes 431 ausgebildet ist, um zu 
verhindern, daB hydraulisches Fluid, das durch die Achs- 
bolzenoffnung 433 austreten kann. aus der Zahnradab- 
stutzung 43 auslauft. 

Der erste Achsbolzen 13 hat ein unteres Ende, das in 
dem unteren Achsbolzensitz 432 an der Zahnradabstut- 
zung 43 aufgenommen ist, und ein oberes Ende, das sich 
axial durch das erste angetriebene Zahnrad 22 und die 
Offnung 302 in der Auflageplatte 30 erstreckt. Das obe- 
re Ende des ersten Achsbolzens 13 ist mit einer periphe- 
ren Nut 131 ausgebildet. die einen C-formigen SchlieB- 
ring 132 zum Halten des ersten angetriebenen Zahnrad- 
es 22 zwischen der Zahnradabstutzung 43 und der Auf- 
lageplatte 30 aufnimmt 

Der zweite Achsbolzen 14 ist ein Kreissegment im. 
Querschnitt und erstreckt sich durch die Achsbolzenoff- 
nung 433 in der Zahnradabstutzung 43 und in den roh- 
renformigen Schaft 441 der Abdeckplatte 44 und des 
Zylinderkorpers 61 hinein. Das untere Ende des zweiten 
Achsbolzens 14 ist drehbar an dem Boden des Zylinder- 
gehauses 42 montiert Das obere Ende des zweiten 
Achsbolzens 14 erstreckt sich axial durch das zweite 
angetriebene Zahnrad 23. 

Der dritte Achsbolzen 19 ist in ahnlicher Weise ein 
Kreissegment im Querschnitt und hat ein oberes Ende, 
das in dem unteren Achsbolzensitz 432 an der Zahnrad- 
abstutzung 43 aufgenommen ist und ein unteres Ende, 
das sich in den rdhrenfdrmigen Schaft 442 der Abdeck- 
platte 44 und in den Zylinderkorper 61 hinein erstreckt. 
Das untere Ende des zweiten Achsbolzens 14 ist in ahn- 
licher Weise drehbar an dem Boden des Zylindergehau- 
ses 42 montiert. 

Das Zahnradgehause 151 umschlieBt einen hohlen 
Betriebsraum 1511. Die Zahnradbaugruppe 15 weist des 
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weiteren ein Paar kammender Zahnrader 152, 153 auf, 
die in dem Betriebsraum 1511 vorgesehen sind. Der 
zweite Achsbolzen 14 erstreckt sich axial durch eine 
zentrale Bohrung 1520 des Zahnrades 1552, wahrend 
der dritte Achsbolzen sich axial durch eine zentrale 
Bohrung 1530 des Zahnrades 153 erstreckt. Die GroBen 
und Formen der zentralen Bohrungen 1520. 1530 ent- 
sprechen den Querschnitten des zweiten und des dritten 
Achsbolzens 14, 19, damit die Zahnrader 152, 153 sich 
mil dem zweiten und dem dritten Achsbolzen 14, 19 
drehen konnen. Es ist zu bemerken, daB die Zahnrader 
152, 153 sich in entgegengesetzie Richtungen drehen, 
wodurch der zweite und der dritte Achsbolzen 14, 19 
veraniaBt werden, sich in ahnlicher Weise in entgegen- 
geseizte Richtungen zu drehen, Der Boden des Zahn- 
radgehauses 151 ist des weiteren mit einer Zugriffsoff- 
nung 1512 ausgebildet, um Zugriff zu dem Zylinderkdr- 
per 61 zu haben. 

Die Verbindungsspangen-Einheit 5 weist eine Dreh- 



menden Raumes 421 des Zylindergehauses 42 installiert. 
Die Zylinderkorper 61 der hydrauiischen Verzoge- 
rungseinrichtungen sind iibereinander angeordnet. Die 
Anzahl der installierten hydrauiischen Verzogerungs- 
5 vorrichtungen 6 hangt von der benotigten GroBe der an 
der Tiir 70 anzulegenden Verzdgerungskraft ab. Jede 
der hydrauiischen Verzogerungsvorrichtungen 6 weist 
des weiteren ein Paar Fliigeieinheiten 621, 622, eine 
Prallplatteneinrichtung 63 und einen Schieber 64 auf. 
10 Der Zylinderkorper 61 begrenzt einen Fluidbetriebs- 
raum 611, der einen ersten und einen zweiten langs sich 
erstreckenden zylindrischen Raum 6110,6111 und einen 
Zwischenlangsdurchgang 61 12 auf. der zwischen den zy- 
lindrischen Raumen 6110. 6111 vorgesehen ist und sie 
15 verbindet Der Zylinderkorper 61 ist des weiteren mit 
einer langs sich erstreckenden Schlitznut 6113 ausgebil- 
det, um den Betriebsraum 611 mit den Zylinderkorpern 
61 der anderen hydrauiischen Verzogerungsvorrichtun- 



gen 6 zu verbinden. Hydraulikfluid 52, das iiber den 

platie 51, eine erste Verbindungsspangenplatte 52, eine 20 FiuideinlaB 422 des Zylindergehauses 42 eingefiihrt 

zweite und eine dritte Verbindungsspangenplatte 531, wird, stromt in die Kammer 45 hinein, und zwar durch 

532 und ein Paar Torsionsfedern 54 auf. In der bevor- den Betriebsraum 1511 des Zahnradgehauses 151 uber 

zugten Ausfuhrungsform ist die Drehplatte integral an die Zugriffsoffnung 443 in der Deckplatte 44 und in die 

einer Oberseite des zweiten angetriebenen Zahnrades Schlitznut 6113 und den Betriebsraum 611 in den Zylin- 

23 ausgebildet. Die Drehplatte 51 ist mit einem Paar 25 derkorpern 61 hinein uber die Zugriffsoffnung 1512 in 

gegeniiberliegender bogenformiger Fuhrungsbahnen dem Zahnradgehause 151. Der zweite bzw. der dritte 

511, einem Paar nach oben gerichteter Fuhrungsbah- Achsbolzen 14, 19 erstreckt sich in die zylindrischen 

nendvorsprungen 512 und einer zentralen Bohrung 510 Raume 6110, 6111 hinein, Jede der Flugeleinheiten 621, 

versehen. damit der zweite Achsbolzen 14 don hin- 622 ist in jeweils einem der zylindrischen Raume 6110. 

durchgehen kann. Die erste und die zweite Verbin- 30 6220 vorgesehen und hat einen rohrenformigen Ab- 



dungsspangenplatte 52, 531 sind jeweils mit einer zen- 
tralen Bohrung 520, 5310 versehen, die als ein Kreisseg- 
ment gebildet sind, um so mit dem zweiten Achsbolzen 
14 im Eingriff zu sein. Die dritte Verbindungsspangen- 
platte 532 ist in ahnlicher Weise mit einer zentralen 
Bohrung 5320 ausgebildet. die als ein Kreissegment ge- 
formt ist, um so mit dem dritten Achsbolzen 19 im Ein- 
griff zu sein. Die erste Verbindungsspangenplatte 52 ist 
oben auf der Drehplatte 51 vorgesehen und besitzt ein 



schnitt 6210. 6220. der im Eingriff ist mit und der sich 
dreht mit jeweils einem der zweiten und der dritten 
Achsbolzen 14. 19. Jede der Flugeleinheiten 621. 622 hat 
des weiteren einen Fliigel 6211, 6221. der sich radial 
35 nach auBen von jeweils einem der zweiten und der drit- 
ten Achsbolzen 14, 19 erstreckt und der ein Langsspiel 
623 mit der inneren Oberflache des Zylinderkorpers 61 
definiert. 

Die Prallplatteneinrichtung 63 weist ein Paar Prall- 



Paar Flansche 521. die sich nach unten in jeweils eine 40 platten 631, 632 auf, die sich langs in jeweils einen der 



der Fuhrungsbahnen 511 hineinerstrecken. Die Verbin 
dungsspangenplatten 531, 532 sind im Innern der Kam 
mer 45 auf jeweils einen der rohrenformigen Schafte 
441, 442 vorgesehen. Jede der Torsionsfedern 54 ist um 
jeweils einen der rohrenformigen Schafte 441, 442 zwi- 
schen den Verbindungsspangenplatten 531, 532 und der 
Deckplatte 44 vorgesehen. Jede der Torsionsfedern 54 
hat ein unteres Ende. das an die Deckplatte 44 angreift, 
und ein oberes Ende. das an jeweils eine der Verbin- 
dungsspangenplatten 531, 532 angreift. Die Torsionsfe- 
dern 54 spannen den zweiten und den dritten Achsbol- 
zen 14, 19 vor; so daB die Flansche 521 der ersten Ver- 
bindungsspangenplatte 52 gegen die Fuhrungsbahnend- 
vorspriinge 512 an der Drehplatte 51 stoBen, wie in 
Fig. 4 gezeigt. 

Weil der zweite und der dritte Achsbolzen 14. 19 
gleichzeitig in entgegengesetzte Richtungen rotiereri, 
rotieren die Verbindungsspangenplatten 531, 532 in 
ahnlicher Weise simultan in entgegengesetzte Richtun 



zylindrischen Raume 6110, 6111 hineinerstrecken. Jede 
der Prallplatten 631, 632 ist zwischen dem Durchgang 
6112 und jeweils einer der Flugeleinheiten 621. 622 an- 
geordnet. Die Prallplatten 631. 632 sind im wesentlichen 
45 bogenformig im Querschnitt und weisen voneinander 
weg. 

SchlieBlich ist der Schieber 64 in dem Durchgang 
6112 zwischen den Prallplatten 631, 632 vorgesehen. 
Der Schieber 64 hat einen horizontalen Ansatzabschnitt 

50 641, der zwei Enden hat, die schwenkbar an den Prall- 
platten 631, 632 an den oberen Enden der letzteren sind 
Ein Schiebersitz 642 erstreckt sich nach oben von dem 
Boden des Zylinderkdrpers 61 und in den Durchgang 
6112 hinein. Die Flugeleinheiten 621, 622 werden beta- 

55 tigt, um so den Schieber 64 in Richtung auf oder weg 
von dem Schiebersitz 642 zu bewegen, wie detailliert in 
den nachfolgenden Abschnitten beschrieben werden 
wird. 

Bezugnehmend auf die Fig. 1 A bis 6 zwingt, wenn die 



gen. Die Torsionsfedern 54 sollten deshalb in entgegen- eo Tur 70 von einer geschlossenen Position in eine offene 

gesetzten Richtungen ausgerichtet sein, um so gleichzei- Position relativ zu dem Turrahmen 70 bewegt wird, der 

tig aufgewickeit oder abgewickelt zu werden. . nach oben weisende Vorsprung 303 an der Auflageplat- 

Bezugnehmend auf die Fig. lA, IB. 5 und 6 ist der te 30 den Steuerstift 35, den drehbaren Kragen 31 da- 

Zylinderkorper 61 der hydrauiischen Verzogerungsvor- durch relativ zu dem stationaren Kragen 33 zu drehen, 

richtung 6 im Innern des aufnehmenden Raumes 421 des 65 wodurch die Torsionsfeder 32 aufgewickeit wird. um die 

Zylindergehauses 42 vorgesehen. In der bevorzugten Kraft zu erzeugen. die benotigt wird, um die Tur 70 

Ausfuhrungsform sind eine Vielzahl von hydrauiischen zuriick in die geschlossene Position zu bewegen. Der 

Verzogerungsvorrichtungen 6 im Innern des aufneh- Offnungsvorgang der Tur 70 bewirkt, daB das erste an- 
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geiriebene Zahnrad 22 in einer Gegenuhrzeigerrich- 
lung relativ zu dem statischen Zahnrad 21 sich dreht, 
wodurch drehbar das zweite angetriebene Zahnrad 23 
in einer Uhrzeigerrichtung angeirieben wird. Die Dreh- 
plane 51 dreht sich niit dem zweiten angetriebenen 5 
Zahnrad 23. wodurch sich die Torsionsfedern 54 abwik- 
keln und die zweite Verbindungsspangenplatte 531» den 
zweiten Achsbolzen 14 und die ersie Verbindungsspan- 
genplatte 52 in einer Uhrzeigerrichtung drehen, urn die 
Flansche 521 an die erste Verbindungsspangenplatte 52 10 
gegen die Fuhrungsbahnendvorsprunge 512 auf der 
Drehplatte 51 zu drucken. 

Eine Drehung in Uhrzeigerrichtung des zweiten 
Achsboizens 14 bewirkt. daB das Zahnrad 152 sich in 
ahnlicher Weise in einer Uhrzeigerrichtung dreht und 15 
das Zahnrad 153 antreibt. um es in einer Gegenuhrzei- 
gerrichtung zu drehen. Eine Drehung in Gegenuhrzei- 
gerrichtung des Zahnrades 153 bewirkt, daB der dritte 
Achsbolzen 19 sich in dieselbe Richtung dreht. 

Die Fliigeleinheiten 621, 622 drehen sich mit dem 20 
zweiten und dem dritten Achsbolzen 14. 19. Deshalb 
dreht sich die Flugeleinheit 621, wenn die TQr 70 sich 
von der geschlossenen Position in die offene Position 
bewegt. in eine Gegenuhrzeigerrichtung, wahrend die 
Flugeleinheit 622 sich in eine Uhrzeigerrichtung dreht 25 
Die Fliigeleinheiten 621. 622 zwingen das hydraulische 
Fluid 52 im Innern des Betriebsraumes 611 dazu, den 
Schieber 64 weg von dem Schiebersitz 642 zu schieben, 
wie in Fig. 6 gezeigt. wodurch das Hydrauiikfluid 52 
durch den Durchgang 6112 flieBen kann. Die hydrauli- 30 
sche Verzogerungsvorrichtung 6 ubt deshalb einen ge- 
riyigen Widerstand aus, wenn uberhaupt, wenn die Tiir 
70 geoffnet wird. 

Wenn die Kraft, die angelegt wurde, um so die Tur 70 
zu offnen, entfernt worden ist, wickelt sich die Torsions- 35 
feder 32 ab, um die Tur 70 zu schlieBen. Der SchlieBvor- 
gang der Tur 70 bewirkt. daB das erste angetriebene 
Zahnrad 22 sich in einer Uhrzeigerrichtung relativ zu 
dem statischen Zahnrad 21 dreht, wodurch das zweite 
angetriebene Zahnrad 23 drehbar in einer Gegenuhrzei- 40 
gerrichtung angeirieben wird. Die Drehplatte 51 dreht 
sich mit dem zweiten angetriebenen Zahnrad 23. wo- 
durch die Torsionsfedern 54 sich aufwickeln und die 
zweite Verbindungsspangenplatte 531. den zweiten 
Achsbolzen 14 und die erste Verbindungsspangenplatte 45 
52 in einer Gegenuhrzeigerrichtung drehen. Eine Dre- 
hung in Gegenuhrzeigerrichtung des zweiten Achsboi- 
zens 14 bewirkt. daB sich die Zahnrader 152, 153 drehen 
und den dritten Achsbolzen 19 antreiben, sich in eine 
Uhrzeigerrichtung zu drehen. Deshalb dreht. die Flugel- 50 
einheit 621, wenn sich die Tur 70 von der offenen Posi- 
tion in die geschlossene Position sich bewegt, in eine 
Uhrzeigerrichtung, wahrend die Flugeleinheit 622 sich 
in eine Gegenuhrzeigerrichtung dreht. Die Flugelein- 
heiien 621, 622 zwingen das Hydrauiikfluid 52 im Innern 55 
des Betriebsraumes 611 dazu. den Schieber 64 in Rich- 
tung des Schiebersitzes 642 zu schieben. wodurch die 
Stromung von Hydrauiikfluid 52 durch den Durchgang 
6112 verhindert wird. Eine Fluidstromung tritt nur an 
dem Spiel 623 zwischen den Flugeleinheiten 621, 622 60 
und der inneren Oberflache des Zylinderkorpers 61 auf. 
Die Drehung der Flugeleinheiten 621,622 wird deshalb 
verzogeri, um entsprechend die Drehung des zweiten 
und des dritten Achsboizens 14. 19 und des ersien und 
des zweiten angetriebenen Zahnrades 22, 23 zu verzo- 65 
gern, was zum Dampfen des SchlieBvorganges der Tiir 
70 fiihrt, um ein Zuschlagen zu verhindern. 

Bezugnehmend auf die Fig. . I A, IB. 2 und 7 werden 



Montiereinheiten 9 verwendet, um die bevorzugte Aus- 
fuhrungsform an der Tijr 70 zu betestigen. Die Montie- 
reinheiten 9 beugen einer unsachgemaBen Betatigung 
der bevorzugten Ausfuhrungsform vor, die durch Fehl- 
ausrichtung zwischen dem statischen Zahnrad 21 und 
dem angetriebenen Zahnrad 22 verursachi wird. wenn 
die bevorzugte Ausfuhrungsform installiert wird. 

Jede der Montiereinheiten 9 weist eine erste und eine 
zweite Montierplatte 91. 92 auf. Die erste Montierplatte 
91 von einer der Montiereinheiten 9 ist an dem hach 
oben weisenden Wandabschnitt 434 der Zahnradabstut- 
zung 43 befestigt, wahrend die erste Montierplatte 91 
der anderen der Montiereinheiten 9 an dem Boden des 
Zylindergehauses 42 befestigt ist Die erste Montierplat- 
te 91 ist mit einer Vielzahl von Offnungen 911 versehen. 
Die zweite Montierplatte 92 ist in ahnlicher Weise mit 
einer Vielzahl von Offnungen 921 versehen, die mit den 
Offnungen 91 1 in der ersten Montierplatte 91 ausgerich- 
tet und die kleiner als diese sind. Die zweite Montier- 
platte 92 ist mit einem riickwartigen peripheren Flansch 
922 versehen, um die erste und die zweite Montierplatte 
91, 92 voneinander zu beabstanden. Schrauben 93 wer- 
den anfanglich verwendei, um so die erste und die zwei- 
te Montierplatte 91, 92 an der Tiir 70 zu befestigen. Die 
Offnungen 911. 921 in der ersten und der zweiten Mon- 
tierplatte 91. 92 sind in diesem Stadium ausgerichtet. 
Schrauben 94 erstrecken sich dann in die Offnungen 91 1, 
921 hinein. und die Schrauben 93 werden entfernt. We- 
gen des Unterschiedes in den GroBen der Offnungen 
911. 921 ist ein Spalt A zwischen den Schrauben 94 und 
der entsprechenden Offnung 911 ausgebildet, Der Spalt 
A erlaubt eine leichte Bewegung der ersten Montier- 
platte 91 relativ zu der zweiten Montierplatte 92, um so 
eine sachgemaBe Ausrichtung zwischen dem statischen 
Zahnrad 13 und dem angetriebenen Zahnrad 22 zu un- 
terstutzen, wenn die bevorzugte Ausfuhrungsform in- 
stalliert wird. 

Es ist zu bemerken, daB bei der bevorzugten Ausfuh- 
rungsform die Kraft der Torsionsfederbaugruppe 3 va- 
riiert wird durch Variieren der Position des Steuerstiftes 
35 relativ zu den Bohrungen 312. Ein Variieren der 
Durchmesser des statischen Zahnrades 21 und des er- 
sten und des zweiten angetriebenen Zahnrades 22, 23 
kann auch ausgefuhrt werden. um die Federkraft der 
Torsionsfederbaugruppe 3 zu variieren. 

Patentanspriiche 

1. Hydraulisches Tiirscharnier; das aufweist: 
einen Scharnierstift (12), 

ein stationares Scharnierblatt (10), das an dem 
Scharnierstift (12) befestigt und angepaflt ist. um an 
einem Turrahmen (71) befestigt zu werden, 
ein drehbares Scharnierblatt (11), das drehbar an 
dem Scharnierstift (12) montiert und angepaBt ist, 
um an einer Tiir (70) befestigt zu werden, und 
eine Torsionsfederbaugruppe (3), die an dem 
Scharnierstift (12) montiert ist und aufgewickelt 
wird, wenn die Tiir (70) von einer geschlossenen 
Position in eine offene Position relativ zu dem Tiir- 
rahmen (71) bewegt wird, um so eine ICraft fiir ein 
automatisches Zuruckfiihren der Tur (70) in die ge- 
schlossene Position zu gewahrleisten, gekenn- 
zeichnet durch: 

eine Obertragungseinheii (2), die aufweist: ein siaii- 
sches Zahnrad (21), das axial montiert ist und siatio- 
niir relativ zu dem Scharnierstift (12) ist; eine ersie 
Zahnradeinrichtung (22), die mit dem statischen 
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Zahnrad (21) kammt und sich in eine erste Richiung 
relativ zu dem statischen Zahnrad (21) dreht, wenn 
die Tiir (70) sich in Richtung der offenen Position 
bewegt. und in eine zweite Richtung, wenn die Tiir 
(70) sich in Richtung der geschlossenen Position 5 
bewegt; und eine zweite Zahnradeinrichtung (23). 
die mit der ersten Zahnradeinrichtung (22) kammt 
und sich in eine Richtung entgegengesetzt der er- 
sten Zahnradeinrichtung (22) dreht; und 
' eine hydraulische Verzogerungsvorrichtung (6), die 10 
aufweist: einen Zylinderkorper (61), der einen 
Fluidbetriebsraum (61 1) begrenzt. urn darin ein Hy- 
drauiikfluid aufzunehmen. wobei der Fluidbetriebs- 
raum (611) einen ersten und einen zweiten sich 
langs erstreckenden zylindrischen Raum (6110, 15 
6111) und einen Zwischenl^ngsdurchgang (6112) 
aufweist. der zwischen den zyhndrischen Raumen 
(6110, 6111) vorgesehen ist und sie verbindet; einen 
ersten Zahnradachsbolzen (14), der sich axial in den 
ersten zylindrischen Raum (6110) erstreckt und sich 20 
mit der zweiten Zahnradeinrichtung (23) dreht; ein 
zweiter Zahnradachsstift (19), der sich axial in den 
zweiten zylindrischen Raum (6111) erstreckt; eine 
dritte Zahnradeinrichtung (152), die vorgesehen ist 
an und sich mit dem ersten Zahnradachsbolzen (14) 25 
dreht; eine vierte Zahnradeinrichtung (153), die an 
dem zweiten Zahnradachsbolzen (19) vorgesehen 
ist und mit der dritten Zahnradeinrichtung (152) 
kammt. um so den zweiten Zahnradachsbolzen (19) 
in eine Richtung entgegengesetzt zu dem ersten 30 
Zahnradachsbolzen (14) zu drehen; ein Paar Flugel- 
einheiten (621. 622). wobei jede der FlQgeleinheiten 
(621. 622) in jeweils einem der zylindrischen Raume 
(6110. 6111) vorgesehen ist und einen rohrenformi- 
gen Abschnitt (6210. 6220) hat, der im Eingriff ist 35 
mit und sich mit jeweils einem der ersten und der 
zweiten Zahnradachsbolzen (14, 19) dreht, wobei 
jede der Flugeleinheiten (621, 622) des weiteren 
einen Flugel (6211, 6221) hat, der sich radial nach 
auBen von jeweils einem der ersten und der zwei- 40 
ten Zahnradachsbolzen (14, 19) erstreckt und der 
ein Langsspiel (623) mit einer inneren Oberflache 
des Zylinderkorpers (61) definiert; ein Paar Prall- 
platten (631, 632), die sich langs in jeweils einen der 
ersten und der zweiten zylindrischen Raume (6110, 45 
61 1 1) hineinerstrecken, wobei jede der Prallplatten 
(631, 632) zwischen dem Durchgang (6112) und je- 
weils einer der Fiugeieinheiten (621, 622) angeord- 
net sind, wobei die Prallplatten (631, 632) im we- 
sentlichen bogenformig im Querschnitt sind und 50 
voneinander wegweisen; und eine Absperrschiebe- 
reinrichtung, die in dem Durchgang (6112) zwi- 
schen den Prallplatten (631, 632) vorgesehen ist; 
eine Drehung der ersten Zahnradeinrichtung (22) in 
die erste Richtung, was bewirkt, daB.die Fliigelein- 55 
heiten (621, 622) das Hydraulikfluid in Richtung auf 
eine Seite der Absperrschiebereinrichtung richten, 
um die Absperrschiebereinrichtung zu offnen und 
um zu eriauben, daB Hydraulikfluid durch den 
Durchgang (6112) flieBt, wenn die Tur (70) sich in 60 
Richtung der offenen Position bewegt; 
eine Drehung der ersten Zahnradeinrichtung (22) in 
die zweite Richtung. was bewirkt, daB die Flugel- 
einheiten (621, 622) das Hydraulikfluid in Richtung 
der anderen Seite der Absperrschiebereinrichtung 65 
richtet, um die Absperrschiebereinrichtung zu 
schiieBen. wodurch verhindert wird. daB das Hy- 
draulikfluid durch den Durchgang (6112) flieBt, und 
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erlaubt wird, daB das Hydraulikfluid nur durch das 
Spiel (623) zwischen den Flugeleinheiten (621, 622) 
und der inneren Oberflache des Zylinderkorpers 
(61) flieBt, um die Bewegung der Flugeleinheiten 
(621. 622) zu verzogern, wenn die Tiir (70) sich in 
Richtung der geschlossenen Position bewegt 
2. Hydraulisches Turscharnier gemaB Anspruch 1, 
gekennzeichnet durch die Torsionsfederbaugruppe 
(3), die aufweist: 

eine horizontal sich erstreckende Auflageplatte 

go), die isich mit der Tur (70) dreht und die mit einer 
ffnung (301) ausgebiidet ist, damit der Scharnier- 
stift (12) sich durch sie hindurcherstrecken kann; 
ein drehbarer Kragen (31). der axial an dem Schar- 
nierstift (12) montiert ist und sich mit der Auflage- 
platte (30) relativ zu dem Scharnierstift (12) dreht. 
wenn die Tur (70) bewegt wird; 
ein stationarer Kragen (33). der axial an dem Schar- 
nierstift (12) montiert ist und stationar ist relativ zu 
dem Scharnierstift (12); und 

eine Torsionsfeder (32). die einen Abschnitt des 
Schamierstiftes (12) zwischen dem stationaren und 
dem drehbaren Kragen (33, 31) umgibt, wobei die 
Torsionsfeder (32) ein erstes Ende hat. das mit dem 
stationaren Kragen (33) verbunden ist, und ein 
zweites Ende, das mit dem drehbaren Kragen (31) 
verbunden ist; 

wodurch die Torsionsfeder (32) aufgewickelt wird, 
wenn die Auflageplatte (30) und der drehbare Kra- 
gen (31) sich mit der Tur (70) weg von der geschlos- 
senen Position bewegen. 

3: Hydraulisches Turscharnier gemSB Anspruch 2. 
dadurch gekennzeichnet, daB: 

der drehbare Kragen (31) ein zylindrischer Kbrper 
ist, der mit einer Vieizahl von radial sich erstrek- 
kenden und winkelmaBig beabstandeien Bohrun- 
gen (312) ausgebiidet ist; 

die Auflageplatte (30) mit einem nach oben weisen- 
den Vorsprung (303) neben dem drehbaren Kragen 
(31) versehen ist; und 

die Torsionsfederbaugruppe (3) des weiteren einen 
Steuerstift (35), aufweist, der in eine der Bohrungen 
(312) eingefugt wird und der an den nach oben 
weisenden Vorsprung (303) anstoBt, um ein Auf- 
wickeln der Torsionsfeder (32) zu eriauben. wenn 
die Tur (70) sich weg von der geschlossenen Posi- 
tion bewegt. 

4. Hydraulisches Turscharnier gemaB Anspruch 1, 
des weiteren gekennzeichnet durch eine Gehause- 
einheit (4), die angepaBt ist, um an die Tur (70) 
montiert zu werden, und die aufweist: ein Zylinder- 
gehause (42), das den Zylinderkorper (61) darin auf- 
nimmt; ein Zahnradgehause (151), das im Innern 
des Zylindergehauses (42) auf dem Zylinderkorper 
(61) vorgesehen ist und ein offenes oberes Ende hat. 
wobei die dritte und die vierte Zahnradeinrichtung 
(152. 153) im Innern des Zahnradgehauses (151) 
vorgesehen ist; eine Deckplatte (44), die im Innern 
des Zylindergehauses (42) vorgesehen ist, um das 
offene obere Ende des Getriebegehauses (151) ab- 
zudecken, wobei die Deckplatte (44) mit einem 
Paar beabstandeter sich nach oben erstreckender 
rohrenformiger Schafte (441, 442) ausgebiidet ist, 
damit der erste und der zweite Zahnradachsbolzen 
(14. 19) sich in das Zahnradgehause (151) hinein und 
durch es hindurch erstrecken konnen; und eine 
Zahnradabstutzung (43) mit einem nach unten sich 
erstreckenden rohrenformigen Abschnitt (431), der 
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sich in das Zylindergehause (42) hineinersirecki 
und der gegen die Peripherie der Deckplaiie (44) 
sioBi. wobei die erste und die zweiie Zahnradein- 
richtung (22, 23) oben auf der Zahnradabstutzung 
(43) vorgesehen sind, wobei die Zahnradabstutzung 5 

(43) des weiteren eine Achsbolzenoffnung (433) hat, 
damii der erste Zahnradachsbolzen (14) sich hin- 
durcherstrecken kann. 

5. Hydraulisches Turscharnier gemaQ Anspruch 4, 
des weiteren gekennzeichnet durch eine Verbin- 10 
dungsspangen-Einheit (5), die aufweist: 

einen nach oben weisenden Vorsprung (512). der 
oben auf der zweiten Zahnradeinrichtung (23) aus- 
gebildetist; 

eine erste Verbindungsspangenplatte (52), die axial 15 
an dem ersten Zahnradachsbolzen (14) oben auf 
der zweiten Zahnradeinrichtung (23) montiert ist. 
wobei die erste Verbindungsspangenplatte (52) sich 
mit dem ersten Zahnradachsbolzen (14) dreht und 
einen nach unten sich erstreckenden Flansch (521) 20 
hat; 

eine zweite Verbindungsspangenplatte (531), die im 
Innern der Gehauseeinheit (4) zwischen der Deck- 
platte (44) und der Zahnradabstutzung (43) vorge- 
sehen ist, wobei die zweite Verbindungsspangen- 25 
platte (531) auf der Oberseite von einer der rohren- 
fdrmigen Wellen (4410) der Deckplatte (44) vorge- 
sehen ist und axial an und drehend mit dem ersten 
Zahnradachsbolzen (14) montiert ist; und 
eine erste Torsionsfeder (54), die um die eine der 30 
rohrenformigen Schafte (441) vorgesehen ist und 
ein erstes Ende hat. das an der Deckplatte (44) an- 
greift. und ein zweites Ende, das an der zweiten 
Verbindungsspangenplatte (531) angreift, wobei 
die erste Torsionsfeder (44) den ersten Zahnrad- 35 
achsbolzen (14) so vorspannt, daB der Flansch (521) 
an der ersten Verbindungsspangenplatte (52) an 
den nach oben weisenden Vorsprung (512) an der 
zweiten Zahnradeinrichtung (23) stoBt. 

6. Hydraulisches Turscharnier gemaB Anspruch 5, 40 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verbindungs- 
spangen-Einheit(5) des weiteren aufweist: 

eine dritte Verbindungsspangenplatte (532), die in 
ahnlicher Weise im Innern der Gehauseeinheit (4) 
zwischen der Deckplatte (44) und der Zahnradab- 45 
stutzung (43) vorgesehen ist. wobei die dritte Ver- 
bindungsspangenplatte (532) oben auf den anderen 
der rohrenformigen Schafte (442) vorgesehen ist 
und axial an lind drehend mit dem zweiten Zahn- 
radachsbolzen (19) montiert ist; und 50 
eine zweite Torsionsfeder (54), die um die andere 
der rohrenformigen Schafte (442) vorgesehen ist 
und ein unteres Ende hat. das an der Deckplatte 

(44) angreift, und ein oberes Ende. das an der drit- 
ten Verbindungsspangenplatte (532) angreift. wo- 55 
bei die erste und die zweite Torsionsfeder (54) in 
entgegengesetzte Richtungen ausgerichtet sind, um 

so sich gleichzeitig auf- oder abzuwickeln. 

7. Hydraulisches Turscharnier gemaB Anspruch I, 
weiterhin gekennzeichnet durch eine Montierein- eo 
heit (9) zum Befestigen der Gehauseinheit (4) an 
der Tur (70), wobei die Montiereinheit (9) aufweist: 
eine erste Montierplatte (91). die mit einer Reihe 
von Offnungen (911) versehen ist und mil der Ge- 
hauseeinheit (4) verbunden ist; 65 
eine zweite Montierplatte (92), die von einer Vor- 
derseite der ersten Montierplatte (91) beabstandei 

ist und in ahnlicher Weise mit einer Reihe von Off- 
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nungen (921) versehen ist, die mit den Offnungen 
(911) in der ersten Montierplatte (91) ausgerichtet 
sind und die kleiner als diese sind; und 
Schrauben (94), die sich in die ausgerichteten Off- 
nungen (911, 921) in der ersten und der zweiten 
Montierplatte (91, 92) hineinerstrecken, um die er- 
ste und die zweite Montierplatte (91,92) an der Tur 
(70) zu befestigen. 

8. Hydraulisches Turscharnier gemaB Anspruch 7. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Zahnradabstut- 
zung (43) einen nach oben weisenden Wandab- 
schnitt (434) hat, wobei die erste Montierplatte (91) 
mit dem nach oben weisenden Wandabschnitt (434) 
verbunden ist. 

9. Hydraulisches Turscharnier gemaS Anspruch I. 
gekennzeichnet durch die Absperrschiebereinrich- 
tung, die aufweist: 

einen Schiebersitz (642), der sich nach oben in den 
Durchgang (6112) hinein von einer Bodenseite des 
Zylinderkorpers (61) ersireckt; und 
einen Schieber (64), der in dem Durchgang (6112) 
vorgesehen ist und einen horizontalen Ansatzab* 
schnitt (641) hat, der sich zwischen den Prallplatteh 
(631, 632) erstreckt und zu den oberen Enden der 
Prallplatten (631, 632) geschwenkt wird. 

10. Hydraulisches Turscharnier gemaB Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das offene obere En- 
de des Zahnradgehauses (151).mit einer peripheren 
Nut (1514) ausgebildet ist. wobei die Deckplatte 
(44) eine periphere nach unten gerichteie Lippe 
(440) hat, die in der peripheren Nut (1514) aufge- 
nommenwird. 

1 1. Hydraulisches Turscharnier gemaB Anspruch 4. 
dadurch gekennzeichnet, daB der Zylinderkorper 
(61) ein offenes oberes Ende hat, das mit einer peri- 
pheren Nut (614) ausgebildet ist, wobei das Zahn- 
radgehause (151) eine periphere nach unten gerich- 
tete Lippe (1513) hat, die in der peripheren Nut 
(614) aufgenommen wird. 

12. Hydraulisches Turscharnier gemaB Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB: 

das Zylindergehause (42) mit einem FluideinlaB 
(422) ausgebildet ist; der rohrenformige Abschnitt 
(431) der Zahnradabstutzung (43) mit einer Offnung 
(430) ausgebildet ist, die mit dem FluideinlaB (422) 
ausgerichtet ist; 

die Abdeckplatte (44) mit einer Zugriffsoffnung 

(443) ausgebildet ist. um einen Zugriff zu dem 

Zahnradgehause(151)zuhaben;und 

das Zahnradgehause (151) einen Boden hat, der mit 

einer Zugriffoffnung (1512) versehen ist, um Zugriff 

zu der hydraulischen Verzogerungsvorrichtung (6) 

zu haben. 

13. Hydraulisches Turscharnier gemaB Anspruch 
12, das des weiteren aufweist. eine Vieizahl von den 
hydraulischen Verzogerungsvorrichtungen (6), die 
in dem Zylindergehause (42) aufgenommen sind, 
wobei die Zylinderkorper (61) der hydraulischen 
Verzogerungsvorrichtung (6) iibereinander ange- 
ordnet sind und mit ausgerichteten iangs sich er- 
streckenden Schlitznuten (61 13) ausgebildet sind. 
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